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Sammanfattning

Cyklar med elektrisk stodmotor, sa kallade elcyklar eller pedelecs, ar en férhallandevis ny
fordonskategori i Sverige som i vdxande utstrackning syns i trafiken. Elmotorn tillfér extra kraft till
cyklisten och gor darmed cykelfdarden lattare, snabbare och gor backar och motvind mindre
utmanande. Andelen elcyklar i Sverige ar fortfarande 1ag och uppskattas till enstaka procent av den
totala cykelforsaljningen och under en procent av det totala antalet cyklar.

Men trenden i andra lander ar tydligt: [ Nederldnderna har exempelvis andelen elcyklar av alla nysalda
cyklar okat fran enstaka procent till runt var femte cykel ar 2012 och langsiktigt férvantas elcyklar
utgora en mindre, men betydande del av cykelflottan, fran 5-20% av samtliga cyKlar.

Denna rapport dr en del av det svenska cykelforskningsprojektet CyCity, finansierat av Vinnova. Den
ska belysa om en 6kad andel elcyklar i trafiken kommer att stélla forandrade krav pa
cykelinfrastrukturen och dess planering, och om sa ar fallet, vilka.

De huvudsakliga skillnaderna mellan elcyklar och konventionella cyklar ar: Krafttillskott genom
elmotorn, vikt, laddbehov samt pris. De viktigaste effekterna av dessa skillnader som har en paverkan
pa infrastrukturen ar:

- Genom elcyKlar blir cykling attraktiv for nya malgrupper och for fler resor, cyklandet férvantas
Oka: Detta 6kar kraven pa kapaciteten av cykelinfrastrukturen.

- Lasttransport med cykel blir mer attraktiv: Detta 6kar kraven pa bredd och utformning av
cykelinfrastrukturen.

- Elcyklar ar tyngre: Detta medfor att behovet av att lyfta cykeln ska minimeras.

- Elcyklar gor cykelpendling 6ver langre distanser mer attraktiv: Detta 6kar kraven pa
planeringen av langre cykelrutter.

- Hastighetsskillnader bland cyklister 6kar: Detta 6kar kraven pa bredd av cykelinfrastrukturen
for sakra omkorningar.

- Aret-runt cykling blir mer attraktiv: Detta 6kar kraven pa vinterunderhall.

- Elcyklar ar dyrare: Detta 6kar kraven pa stoldskydd vid cykelparkeringar

[ det stora hela skiljer sig kraven pa infrastrukturen som uppkommer med en 6kad andel elcyklar inte
fran kraven pa en cykelinfrastruktur av hog kvalitet rent generellt:

- tillrackligt med kapacitet och bredd for sikra omkérningar

- langa, sammanhangande rutter, utformade fér hoga snitthastigheter

- lattillgingliga, stoldsdkra och helst vaderskyddade cykelparkeringar

- inga kanter, branta uppgangar eller parkeringar som kraver att cykeln lyfts

- god vintervighallning av cykelinfrastrukturen

- inga infartshinder till cykelbanor som forsvarar for transportcyklar eller cykelkarror

Med andra ord ar cykelplanering som tar hansyn till elcyklarnas sarskilda krav bra fér alla grupper
cyklister eftersom den kraver en infrastruktur av hog kvalitet.
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Abstract

Bicycles with an electric-assist engine, often called pedelecs, are a relatively new but growing vehicle
category. The auxiliary electrical engine supports the cyclist and facilitates the ride, especially in
ascents, headwinds and acceleration. In Sweden, pedelec-figures are still low and estimated to
approximately 3% of total bicycle sales 2011. Rapid growth can however be expected considering the
development in other European countries. In the Netherlands, pedelec-sales have grown from a few
percent to around twenty percent of bicycle sales in 2012. In the long run, pedelecs can be expected to
have minor but significant share of all bicycles in the range 5-20%.

This report is part of CyCity, the Swedish research project on bicycle planning, funded by Vinnova,
Swedens Innovation Agency. It focuses on the question whether an growing number of pedelecs has
any implication on bicycle infrastructure planning and if so, which.

The main differences between conventional bicycles and pedelecs are: Auxiliary power by means of
electrical engine, additional weight, the need to charge and a higher purchasing prices. The main
effects of these differences with a bearing on infrastructure planning are:

- Cycling becomes more attractive to new target groups and for new cyclists and is expected to
increase the number of cyclists: This increases the capacity-demands on cycle infrastructure

- Electric-assist facilitates the use of cargo bicycles and trailers: This increases demands on
width and design of cycle infrastructure.

- Pedelecs are heavier: The demand to lift or carry the bicycle should be minimised.

- Both average speed and speed differences on cycle tracks increase: This puts increasing
demands on the extension of the network and lane-width for safe overtaking

- Cycling in winter-conditions becomes more attractive: This puts increasing demands on winter
maintenance of cycling infrastructure.

- Pedelecs are more expensive than conventional bicycles: This increases demands on theft
prevention at cycle-parking facilities.

All in all, the demands on cycle infrastructure due to an increasing proportion of pedelecs is similar to
the general demands on high quality cycling infrastructure:

- sufficient capacity and width for safe overtaking

- long, connected routes, designed for high average speed.

- easily accessible, safe and preferably weather protected cycle parking

- minimised need to lift or carry the bicycle, e.g. in parking facilities, over curbs or into storage

- high standard of infrastructure maintenance, even in winter

- no bollards or other enclosures that hinder broader (transport) bicycles or trailers to enter
cycle tracks.

The increasing numbers of pedelcs thus rather amplify the general need for high quality infrastructure
for all cyclists rather than pose specific new demands on planning.
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1 Inledning

Cyklar med elektrisk stodmotor, sa kallade elcyklar eller pedelecs, dr en forhallandevis ny
fordonskategori i Sverige som i vaxande utstrackning syns i trafiken. Elmotorn tillfor extra
kraft till cyklisten och gor darmed cykelfarden lattare, snabbare och gor backar och motvind
mindre utmanande. Andelen elcyklar i Sverige ar fortfarande 1ag och uppskattas till enstaka
procent av den totala cykelfoérsaljningen och under en procent av det totala antalet cyklar.

Men trenden i andra lander ar tydligt: | Nederldnderna har andelen elcyklar av alla nysalda
cyklar okat fran enstaka procent till runt var femte cykel ar 2012 enligt
branschorganisationen Bike Europel. I Schweiz var enligt samma kélla ar 2011 var sjunde
nysald cykel en elcykel. Totalt fanns 2011 ca. 150 000 elcyklar i bruk i Schweiz, ca. 5% av det
total cykelbestandet, med en tydligt 6kande trend?. Marknadsutvecklingen i andra lander som
Tyskland och Osterrike foljer dessa pionjirlander, men med fordrojning.

Modellutbudet och antalet tillverkare pa marknaden 6kar stadigt &ven i Sverige. Det ar darfor
inte orimligt att anta en likande utveckling hér, dar elcyklar i framtiden kan utgéra en mindre,
men betydande del av cykelflottan.

CyCity ar ett svenskt forskningsprogram finansierat av Vinnova, med syfte att 6ka kunskapen
om cykelplanering och cyklisters preferenser. Denna delprojektrapport ska belysa om en
okad andel elcyklar i trafiken kommer att stélla fordndrade krav pa cykelinfrastruktur och
dess planering, och om sa ar fallet, vilka. Delprojektet har genomforts av Hanna Ljungblad och
Michael Koucky fran Koucky & Partners AB.

2 Bakgrund och definition

2.1 Definition och utveckling av elcyklar

Elcyklar ar cyklar som har forsetts med en elektrisk hjalpmotor och som understédjer
cyklisten. Med andra ord ar elcyklar hybridfordon som kombinerar tva kraftkallor for
drivningen, férarens muskelkraft och en elmotor. Energin till elmotorn lagras i batterier som
laddas av anvandaren vid behov. De forsta elcyklarna eller cyklar med elassistans utvecklades
redan under sent 1800-tal, da framst i USA, och ett flertal tekniska l6sningar patenterades
redan under 1890-talet3. Tekniken fick dock inget bredare genomslag och konkurrerades
tidigt ut av cyklar med sma forbranningsmotorer som stdd till cyklisten, vilket senare
utvecklades till mopeder och motorcyklar. Nastan hundra ar senare, i borjan av 1990-talet

! BikeEurope, 2012-09-18: E-Bike market Share Grows to 20% in Holland.
? BikeEurope, 2012-05-24: Switzerland 2011: Strong E-Bike Trend Continues.
3 Exempel pa tidiga elcykel-l6sningar: U.S. Patent 522,271, O. Bolton Jr., 1895.
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borjade en ny utvecklingsvag for elcyklar, framst i Japan och Schweiz. Idag anvander sig
elcyklar av modern styrelektronik och avancerade batterier.

Som elcykel klassas samtliga fordon dar férarens pedalkraft kombineras med en elmotor. Den
vanligaste typen av elcyklar i Europa ar elcyklar dar elmotorn endast aktiveras nar féraren
sjalv samtidigt trampar pa pedalerna, dvs. fordonet kan inte framforas endast med elmotorn.

Enligt Transportstyrelsen* klassas elcyklar som cyklar om:

* Elmotorn endast kopplas in nar trycket pa tramporna 6kar, dvs. den stdngs av nar
cyklisten slutar trampa

* Motorn endast forstarker kraften fran tramporna och inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter 6ver 25 km/timme

* Motorns nettoeffekt inte 6verskrider 250W

Denna avgransning foljer EU-direktivet 2002 /24 /EC samt EU-standarden EN 15194 (EPAC -
Electrically Power Assisted Cycles). Elcyklar som uppfyller dessa krav kallas ofta dven for
pedelecs till skillnad fran e-bike eller e-moped. Se dven Presto (2011) for en mer utforlig
beskrivning®. Fordon som uppfyller Transportstyrelsens avgransningar ovan, far lagligt
framforas pa cykelbanor.

Om en cykel med elassistans avviker fran dessa krav, t.ex. genom storre motorstyrka,
elassistans aven over 25 km/tim. eller om den gar att framfora med elmotorn utan att trampa,
anses elcykeln inte langre vara en cykel utan klassas som moped eller motorcykel. Fordonet
maste da genomga typgodkdnnande och ett annat regelverk géller for att framfora dessa
fordon. Om fordon av den typen far framforas pa cykelbana eller ej, beror pa inom vilken
fordonskategorin elcykeln klassas av Transportstyrelsen samt vilka regler som galler for
cykelbanan.

Den 6vervaldigande del av elcyklar som sdljs inom EU och i Sverige ar pedelecs, dvs. uppfyller
avgransningarna ovan och klassas som cykel. [ denna rapport avses alltid den kategorin av
elcyklar om inget annat anges explicit. Det gar dock inte att utesluta att enstaka snabbare
elcyklar importeras till Sverige.

4 Transportstyrelsen, 2009: Cykel med elassistans
> PRESTO, 2011: PRESTO Pedelec Broschure. To cycle electric or not to cycle.
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2.2 Marknaden

Marknaden och produktionen av elcyklar har sedan sent 1990-tal vuxit kraftigt, med Kina
som den storsta marknaden. Enligt Jonsson (2007)¢ saldes redan 2006 mellan 16 och 18
miljoner elcyklar i Kina med en 6kande trend och elcyklar utgjorde redan 2007 10-20% av
alla tvahjulingar i manga kinesiska stader. En viktig forklarande orsak till de hoga
forsaljningssiffrorna i Kina ar att manga stader, for att forbattra luftkvaliteten, har forbjudit
mopeder och scootrar med foérbranningsmotorer.

[ Europa bérjade elcyklar sdljas i storre utstrackning forst i slutet av férra decenniet, men
marknadsutvecklingen har varit snabb. I Presto (2010) uppskattas forsaljningen i Europa
20009 till 750 000 elcyklar, med prognosen 1 miljon 2010 och 2 miljoner 2012.

Hur stor andel av cykelférsdljningen som utgors av elcyklar varierar stort runt om i Europa. I
Tyskland berdaknas marknadsandelen av elcyklar ligga runt 5 % av alla nysalda cyklar for
2010 och forvantas vaxa till 10-15% till 20187. I Danmark® uppskattas marknadsandelen till
3,5% ar 2011.° I Norge!0 och Storbritannien saldes 2011 néstan inga elcyklar alls an. I fallet
med Storbritannien tros anledningen vara att cykelinfrastrukturen ar sa pass dalig att de
kundgrupper som lockas av elcyklar inte vill utsatta sig for risken att cykla i blandtrafik. 11

Nederldnderna, ett av landerna med de hogsta forsaljningssiffrorna, har marknadsandelen
stadigt klattrat och ligger ar 2012 enligt BIKE Europe redan pa 20% av alla nysalda cyklar.
Flera marknadsexperter forvantar sig att marknadsandelen i Nederldnderna pendlar in sig
runt 25-30% av cykelmarknaden runt 2015 (Presto 2010, s.16.).

De svenska forsaljningssiffrorna ar osdakra, men uppskattas av branschorganisationer till ca.
3% ar 2011.12 [ takt med okat antal aterforsaljare, mognare produkter och storre
medvetenhet om elcyklar bland allmanheten, kan siffran forvantas stiga kraftigt.

Vilken langsiktig andel av cykelflottan som elcyklar kommer att utgora i Sverige, ar svart att
forutse. Men om Sverige foljer marknadstrenden i pionjarlanderna som Nederldnderna och
Schweiz med forsdljningssiffror som pendlar in sig mellan 10-25% av cykelmarknaden kan
elcyklar forvantas att langsiktigt (efter 2020) utgéra en mindre, men betydande del av
cykelflottan, fran 5-20% av samtliga cyKlar.

® Tim Johnson, 2007-05-23: Cheap and green, electric bicycles are the rage in China. MacClathy Newspapers,
Washington.

7 BikeEurope, 2011-07-01 : Germany 2011: The Next European E-Bike Boom.

8 Johnsen Thomas, 2012, Danske Cykelhandler

° BikeEurope, 2012-03-07: Japan 2011: Boosting Mobility Pushes Demand For Bicycles.

10BikeEurope, 2011-12-06: Norway 2010: Twenty Niners Bikes Comming To Town.

1 BikeEurope, 2012-05-11: United Kingdom 2010: Storming Year for the UK Bike Trade

2 BikeEurope, 2011-12-15: Sweden 2011: Market Slows but Surely Shifting towards Sports.
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2.3 Kundgrupper

Enligt en direkt forfragan till svenska aterforsaljare, finns en viss dominans av dldre personer
bland kdparna av elcyklar men dven yngre borjar anamma trenden.!3 Enligt PRESTO (2010)14
ar det hittills framst tva grupper som anvander elcyklar idag: Personer 6ver 65 ar samt
pendlare. Genomsnittsaldern bland anvandarna haller pa att sjunka vilket forklaras med att
andelen pendlare bland elcykelképarna ékar samt att nya kundgrupper upptacker elcykeln.

3 Syfte och mal

Syftet med denna rapport ar att analysera om, och i sa fall pa vilket siatt en 6kad andel elcyklar
forandrar kraven pa cykelinfrastruktur och planering. Syftet ar att bidra med kunskap for att
sakerstalla att cykelplanering redan fran borjan ar anpassad for en 6kande andel elcyklar.

Cykelinfrastruktur som cykelbanor eller cykelparkeringar kan ha en livslangd pa flera
artionden och om andelen elcyklar forvantas bli betydligt hogre om fem till tjugo ar, sa ar det
motiverat att redan nu undersoka om dessa fordon stéller andra krav pa infrastrukturen an
konventionella cyklar.

Malet ar att systematiskt beskrivs skillnaderna mellan konventionella cyklar och
elcyklar/pedelecs och att analysera vilka tdnkbara konsekvenser for cykelplaneringen och
infrastruktur dessa skillnader har.

4 Metod och avgransningar

En litteratursokning efter forskningslitteratur inom frageomradet har genomforts men har
endast gett ett fatal anvandbara resultat. Viss forskning har kunnat hittas pa skillnaden
mellan konventionella cyklar och elcyklar avseende genomsnittligt reslangd for
arbetspendling. Aven en genomgéng av en svensk och en nederlindsk planeringshandbok for
cykelinfrastruktur har genomforts, for att undersoka om elcyklar och eventuella anpassningar
av infrastrukturen omnamns i dessa.

Delprojektet baseras dock framst pa systematiska jamforelser av tekniska egenskaper och
anvandningsmonster mellan konventionella cyklar och elcyklar samt utredning av
konsekvenserna av deras skillnader. Elcyklar har viss potential att ersdtta mopeder, men
dessa fordon jamfors inte.

Med elcykel menas i denna rapport alltid elcyklar som klassas som cykel enligt EU-direktivet
2002/24/EC om inget annat anges explicit. Se dven kapitel 2.1 féor en narmare definition.

13 Mejlkonversationer med Lifebike, Ecoride och Batbike.
Y PRESTO, 2012: PRESTO Cycling Policy Guide Electric Bicycles. IEE-projetet PRESTO.

10
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5 Resultat

5.1 Elcyklar i planeringshandbdcker

Inom ramen av denna studie har endast en begransad genomgang av planeringshandbocker
for cykelinfrastruktur varit mojligt. Urvalet begransades till den svenska GCM-handboken fran
2010%> som ges ut av Sveriges Kommuner och Landsting samt den senaste upplagan av den
nederldandska handboken Design manual for bicycle traffic'®, som kan anses vara en av de
internationellt mest ansedda planeringshandbdckerna for cykelinfrastruktur.

I ingen av dessa tva handbocker omnamns elcyklar explicit eller att elcyklar kan leda till nya
krav pa cykelinfrastrukturen.

5.2 Beskrivning av skillnader mellan elcykel och konventionell cykel.

Lagligt klassas elcyklar som uppfyller kraven i EU-direktivet 2002 /24 /EC som cykel. Det finns
dock flera praktiska skillnader som i kombination med motorassistansen ger effekter pa
anvandarmonstren.

[ stort sett samtliga elcykelmodeller pa svenska marknaden ar 2012 utnyttjar
Transportstyrelsens maximalt tilldtna motoreffekt pd 250 W och drivs i de flesta fall med
laddningsbara Lithium-Jon-batterier, enligt uppgifter fran branschféretradare. Placeringen av
elmotorn samt vilket hjul den driver skiljer sig mellan modellerna: Vissa har elmotorn i navet
av framhjulet, andra i baknavet. Den vanligaste l6sningen ar dock att elmotorn dr monterat
nara vevlagret och att kraften 6verfors med hjalp av kedjan till bakhjulet, pa samma vis som
trampkraften.

Rackvidden med ett nytt batteri varierar mellan 30-70 km for en laddning. Hos ndstan
samtliga modeller avldgsnas batteriet fran cykeln for laddning som sker med hjalp av en
laddadapter via ett vanligt vigguttag. Batterierna tar vanligen 3-6 timmar att ladda och
aterforsaljarna uppger att livslangden for ett batteri ligger mellan 500 och 1500 laddningar.
Prisméssigt ligger de vanligaste modellerna i Sverige pa drygt 10 000 sek och ett extra batteri
kostar runt 3000 sek, men precis som for konventionella cyklar finns det dyrare modeller?”. [
Schweiz och Nederldnderna ligger prisnivan for elcyklar generellt hogre, vilket delvis kan
forklaras av att modellerna som sdljs har en hogre kvalitetsniva. Exempelvis ligger priserna
pa det i Schweiz marknadsledande market Flyer, pa mellan 2-3 000 €, ca. 18 -27 000 kronor?8,

B Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), 2010: GCM-Handbok. SKL & Trafikverket, Sverige.
16 CROW, 2007: Design manual for bicycle traffic. CROW, Nederlanderna

17 Mejlkonversationer med Lifebike, Ecoride och Batbike.

18 Flyer, 2012: Preisliste und Spezifikationen, €

11
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Pa grund av elmotorn, batterierna och styrelektroniken, ar elcyklar tyngre dn konventionella
cyklar. En vanlig elcykel vager mellan 20 och 30 kg enligt katalogerna fran olika tillverkare.

De huvudsakliga skillnaderna mellan elcyklar och konventionella cyklar ar: Krafttillskott, vikt,
laddbehov samt pris. Skillnaderna beskrivs mer detaljerat nedan och sammanfattas i tabell 1.
Vilka konsekvenser dessa skillnader ger for anviandaren och hur det kan paverka planeringen
av cykelinfrastrukturen beskrivs i senare avsnitt.

Uppgifterna om skillnadernas storlek bygger pa jamforelser mellan el- och konventionella
cyklar som, forutom géllande sjalva eldriften, ar jamforbara i kvalitetsniva, komponenturval
och utformning.

Krafttillskott
Elmotorn ger ett krafttillskott upp till 250 W, oftast anpassat till kraften med vilken cyklisten

sjalv trycker pa pedalerna. En genomsnittlig manniska som utévar en fysisk aktivitet under
mer an ett par minuter anpassar enligt Wilson (2004)° sin kraftproduktion till 75 W eller
lagre (0,1 hk), med undantag for tavlingssituationer. Det racker for att framféra en cykel i en
hastighet mellan 14 och 25 km/tim, beroende pa luft- och rullmotstand och cykelns vikt.

Vilken maxeffekt en cyklist kan producera med muskelkraft beror pa for hur lang tid kraften
behdvs samt pa cyklistens fysik. I Wilson (2004) anges en forenklad uppskattning av en
cyklists korttidseffekt som kan hdllas i enstaka minuter beroende pa traningsniva:

* otrdanad person: 2-4 W/kg kroppsvikt
* valtrdnad fritidscyklist: 4-6 W/kg kroppsvikt
e elitcyklister: 6-10 W/kg kroppsvikt

For en person pa 70 kg innebar det en korttidseffekt pa 140-280 W (otranad), 280-420 W
(valtranad) och 700 W (elitcyklist). Enligt samma kalla kan en frisk, genomsnittlig man pa en
cykel producera 2-300 W for enstaka minuter och upp till 500-600 W for enstaka sekunder.

Ett krafttillskott pa 250 W som ar elcyklarnas maxeffekt kan dirmed anses minst fordubbla
korttidseffekten for en otrdnad cyKklist. Aven for en valtranad cyklist innebér ett tillskott pa
250 W ett krafttillskott pa 50-90%.

Som ndamnd ovan racker det med ca. 75-100 W for att bibehalla en hastighet runt 20-25
km/tim pa en cykel pa plan mark. Daremot behovs mer effekt for att accelerera, vid motvind
eller i uppforsbackar. Det ar framst i dessa lagen som elcykelns motor kommer till
anvandning. Férenklad kan darmed sagas att elcyklar fordubblar cyklistens kraft for
acceleration, i uppfoérsbackar och vid motvind.

19 Wilson, David Gordon, 2004: Bicycle Science. 3rd ed. MIT Press, Cambridge

12
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Vikt

Konventionella vardagscyklar som ar fullt utrustade med skiarmar, pakethallare mm. vager
mellan 15-20 kg enligt kataloguppgifter fran cykeltillverkare20. Motsvarande elcyklar vager
mellan 24 och 27 kg?1. Viktskillnaden ar dirmed mellan 6-8 kg.

Laddbehov
Elcyklarnas batteri behover laddas, ett moment som av naturliga skal inte behovs for

konventionella cyklar. Laddningen sker vanligtvis genom att batteriet avlagsnas fran cykeln
och laddas i en separat laddstation som ar kopplad till ett vanligt vagguttag. En uppladdning
tar mellan 5-7 timmar och uppskattas dra mellan 0,3-0,6 KW el fran nitet. Detta medfor en
elkostnad pa ca. 50 ore per laddning?2.

Pris

Elcyklar ar dyrare an motsvarande konventionella cyklar. P4 samma vis som priset for
konventionella cyklar varierar fran ett par tusen kronor upp till tiotusentals kronor varierar
aven priserna for elcyklar beroende pa tillverkare, utrustningsstandard, komponentval mm.
Priserna for elcyklar pa svenska marknaden ar 2012 varierar fran ca. 9 000 kr for enklare
modeller (exempelvis Marvil E-motion) till 6ver 20 000 kr (exempelvis Giant Twist Esprit).
Utomlands séljs vissa modeller for 6ver 30 000 kr (exempelvis Flyer T10 Deluxe).

For att kunna bedéma prisskillnaden maste cyklar med motsvarande kvalitets- och
utrustningsniva jamforas. Tillverkaren Crescent (Crescent 2012) har en elcykelmodell i
sortimentet (Crescent 973) som i utrustningsstandard och ramkonstruktion ar jamférbar med
modellen Maja 953. Det rekommenderade priset for elcykeln ar enlig Crescent 13 295 kr, for
den konventionella cykeln 6 195 kr. Prisskillnaden mellan modellerna ar 7 100 kr, ett merpris
pa 114% jamfort med den konventionella cykeln. En liknande jamforelse mellan modeller i
olika priskategorier bekraftar att elcyklar kostar runt dubbelt sd mycket som konventionella
cyklar med liknande utrustningsniva och varumarke.

I tabell 1 sammanfattas de mest grundlaggande skillnader mellan elcyklar och konventionella
cyklar.

20

Crescent, 2012
21 Crescent, 2012, Flyer, 2012: Preisliste und Spezifikationen, €, Simpel, 2012, EcoRide, 2012
*? Baserar pa ett antaget elpris pa totalt 1,3 kr/kWh for bade el och nat.
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Tabell 1: De viktigaste skillnader mellan elcyklar och motsvarande konventionella cyklar. I tabellen anges endast
skillnaden. Samtliga uppgifter ar uppskattningar som bygger pa jamfoérelser mellan flera modeller och ar
avsedda for att illustrera storleksordningen av skillnaderna.

Egenskap Skillnad, totalt Skillnad i % | Kommentar

Elmotorn férdubblar ungefar

Krafttillskott upp till 250W +100% toppeffekten for en vanlig
cyklist
Vikt 6-8 kg mervikt +30-40%
j -70 km, of 506
Laddbehov Var].e 30-70 r.n, ofta Laddk.ostnad ca. 50 ore per
dagligen, 5-7 timmar laddning

Den absoluta prisskillnaden
Pris 5-10 000 kr ca. 100% beror pa modell och
utrustningsniva.

5.3 Effekten av krafttillskottet/motorassistansen

Den stora skillnaden mellan en elcykel och en konventionell cykel ar givetvis
motorassistansen och det krafttillskottet den medfor. Den gor att det blir lattare for cyklisten
att trampa, nagot som framforallt ger effekt vid acceleration, i uppforsbackar och motvind.
Vidare hjalper krafttillskottet till att balansera luftmotstandet och gor det darmed lattare att
bibehalla en hogre fart vid samma anstrangningsniva. Vid hastigheter 6ver 25 km/timme ger
dock inte elcyklar som diskuteras har nagot krafttillskott.

Nya anvindargrupper
Med motorassistans blir det lattare att trampa. Det 6ppnar fér nya anvandargrupper som
tidigare inte har sett cykling som ett alternativ.

Elcykel blir ett mojligt transportsatt for alla som inte kdnner sig tillracklig starka for en
konventionell cykel, exempelvis manga dldre eller personer med vissa funktionshinder eller
personer som rads branta backar med en konventionell cykel. Darmed blir cykeln mer
attraktiv for dessa specifika grupper.
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Risken att bli svettigt avskracker vissa anvandare fran att cykla, fraimst nar det galler
arbetspendling?3. En elcykel minskar anstrangningen och darmed risken att svettas. Med en
elcykel blir cykling dirmed mer attraktivt aven for de som inte vill eller har mojlighet till att
duscha och byta klider pa jobbet. Aven hir nés helt nya anviandargrupper och antalet
cyKklister pa vagarna har chans att oka.

Sammanlagd gor elcyklar cykling mer intressant for flera malgrupper och totalt kan elcyklar
leda till ett storre antal cyKlister och ett bredare anvandningsomrade. For planering av
cykelinfrastruktur har detta framst konsekvenser avseende kapacitetsbehov.

Lasttransport

Med motorassistansen 0kar lastkapaciteten eftersom elmotorn kan kompensera for
mervikten av lasten. Mdjligheten att med hjalp av cykelkarra eller lastcykel klara tyngre inkop
med elcykel 6ppnar for sdvil nya anvandargrupper som nya malpunkter. Aven speciella
lastcyklar kan bli mer attraktiva och intressanta med el-assistans. Dessa cyklar kan lasta
betydligt tyngre och storre laster upp till 50-100 kg och ar dven lampade for transport av flera
barn. Ett exempel for transportcyklar med elmotor dr den nederlandska Urban Arrow?24, men
aven andra tillverkare av lastcyklar har borjat erbjuda varianter med elmotor.

Personer som tidigare varit beroende av bil for att storhandla kan nu valja elcykeln som
transportmedel for samma arende. Det stiller hogre krav pa att det ska finnas goda
cykelmojligheter till stormarknader och externa kopcenter samt fungerande
cykelparkeringar. Det kan dven 6ka mojligheterna att cykla med sma barn pa cykeln eller i
karra, vilket annars kan upplevas som for tungt. Det bor kunna paverka beteenden i samband
med transporter till och fran forskolor och 6vriga resor for barnfamiljer, vilket aterigen leder
till okat antal cyklister.

Aven godstransport med lastcyklar kan bli mer attraktiv och realistisk med elcyklar, vilket
okar mojligheterna till godsdistribution med cyklar. Detta kan innebara ett 6kat behov for
speciella parkeringsytor for dessa distributionsfordon.

Om anvandningen av cykelkdrror och/eller lastcyklar 6kar pa grund av el-assistans kan det
innebara ett storre platsbehov pa cykelbanorna. Ekipagen ar langa och breda och stéller hogre
krav pa cykelinfrastrukturens bredd, kurvradier och vanteutrymmen vid korsningar. Vidare
maste eventuella infartshinder som pollare eller grindar som ska halla ute bilar fran
cykelbanor dimensioneras pa ett satt som mojliggor att dessa speciella cykelmodeller och
cykelkarror kan passera.

2 Mingardo, Giuliano, 2009: Electric-Bike as alternative to car use: Evidence from a pilot project in Rotterdam.
Conference presentation,POLIS-conference dec. 10 2009, Brussels. Erasmus University, Rotterdam.
** Urban Arrow, 2012
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Minskad vinglighet vid start och i 1ag fart

Enligt (Crow 2007, sid 4625) borjar cyklar att vingla i hastigheter under 12 km/h, vilket bland
annat uppstar i branta uppforsbackar och vid start. Vid normala omstiandigheter ska enligt
(Crow 2007) 0,2 m avsattas for vinglighet, men vid start i uppforsbacke kan sa mycket som
0,8 m kravas som utrymme for en cyklist.

[ blandtrafik ar detta ett riskmoment och kan leda till att cykel viljs bort vissa strackor eller
helt och hallet. Har ar elcykelns motorassistans en stor fordel da en tillrackligt hog hastighet
uppratthalls dven i uppforsbackar for att vinglande ska undvikas. Det kan leda till att fler vill
cykla och framforallt att cykling i blandtrafik 6kar da det upplevs som mindre osidkert pa en
elcykel. Det har har potentialen att 6ka antalet cyklister pa vagarna vilket paverkar
kapacitetsplaneringen. Daremot paverkas inte behovet av att ta hansyn till det extra
platsbehovet vid omraden med 1ag fart eller start fran stillastdende, eftersom en majoritet av
cyklisterna fortfarande kan férvantas anvanda konventionella cyklar.

Fler omkorningar

Elcyklar héller hogre hastighet i uppforsbackar, men for en genomsnittscyklist blir
medelhastigheten hogre dven pa plan mark. Medelhastigheten for en elcyklist ar 24 km/h
jamfort med en konventionell cyklist som har en genomsnittlig hastighet pa 17 km/h enligt
PRESTO (2010), en 6kning med ca. 40%.2¢ Det betyder att hastighetsférdelningen bland
cyklisterna forskjuts uppat och fler omkorningar av langsammare cyklister kan forvantas. For
planering av infrastruktur innebar detta att mojligheten till sakra omkoérningar blir mer
betydelsefull och maste tas hansyn till, t.ex. genom storre bredd. Detta ar sarskild viktigt i
uppforsbackar dar hastighetsskillnaderna kan férvantas 6ka kraftigt.

Backiga rutter kan bli mer attraktiva

Da uppforsbackar inte ar lika anstrangande for en elcyklist blir cykling i kuperad terrang mer
attraktivt. Det kan 6ppna for ny strackning av cykelbanor samt nya malpunkter, t.ex. for
genare forbindelser. Dock bor inte elcyklarnas introduktion innebara att planeringen tar
mindre hansyn till konventionella cyklisters behov. Gena men branta rutter kan dock
forvantas fa fler anvandare. Detta kan medfora ett 6kat informationsbehov vid skyltning av
cykelrutter och i cykelreseplanerare. Om branta avsnitt tydligt markeras i reseplanerare och
genom skyltning kan bade cyklister pa elcyklar och konventionella cyklar gora ett val vilken
rutt som passar bast.

Kurvradier

Den hogre medelhastigheten for elcyklister paverkar planeringen av kurvradier pa
cykelbanor. Enligt (Crow 2007, sid 49) ar den minsta tdnkbara kurvradien for en cykelbana
5,0 m, dr radien mindre tvingas cyklisten sanka hastigheten till under 12 km/tim vilket gor

> CROW, 2007: Design manual for bicycle traffic. CROW, Nederlanderna
26 PRESTO, 2012: PRESTO Cycling Policy Guide Electric Bicycles. IEE-projetet PRESTO.
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farden vinglig. For hastigheter upp till 20 km/h bor kurvradien vara minst 10 m, men vid
hastigheter pa 30 km/tim ska radien vara minst 20 m. Eftersom elcyklar kan halla hogre fart
aven i uppforsbackar samt pa plan mark bor kurvradien dar anpassas till minst 25 km/tim,
atminstone vid nyanldggning av cykelbanor.

Langre resestrackor blir mer attraktiva

Den hogre medelhastigheten och den minskade fysiska anstrangningen leder till att elcykel
blir ett attraktivt fardsatt pa langre strackor dn konventionella cyklar for en medelcyklist.
Aven utan att mellanladda kan strickor pa upp till 35 km vara aktuella och med méjlighet till
mellanladdning 6kar rackvidden ytterligare. Det kan leda till 6kat antal cyklister och nya
malpunkter.

Fa empiriska studier om hur elcyklar paverkar reslangden har kunnat hittas. I ett pilotprojekt
i Rotterdam?’ erbjods 279 arbetspendlare att 1ana och préva elcyklar. Den genomsnittliga
pendlingsdistansen bland anviandarna av elcyklar var 13 km, jamfért med 9,2 km for de
pendlare som anvdnde konventionella cyklar - en 6kning med ca. 40%. TNO (2008)28, en
nederldndsk studie om potentialen med elcyklar, kommer till liknande slutsatser. Enligt en
marknadsundersokning ar den genomsnittliga resvag for arbetspendlare som anvander
elcyklar 50% langre an for pendlare med konventionella cyklar - 9,8 km jamfoért med 6,3 km.
Enligt samma rapport dr andelen cykelresor for arbetspendling i Nederlanderna 6ver 50% for
strackor under 4 km och rapporten drar slutsatsen att upptagningsomradet dar 50% cyklar
till jobbet skulle kunna héjas till 6 km cykelavstand nar elcyklar ar valetablerad. Totalt
forvantas cyklandet 6ka med 3-5% tack vare elcyklar, med en storre 6kning pa 4-9% for
arbetspendling. En 6kning av den genomsnittliga reslangden for arbetspendlare med cykel
med 40-50% stdmmer dven val 6verens med den 6kningen av genomsnittshastigheten pa
40% som anges i PRESTO (2012)2° som tillater langre restrackor vid bibehallen restid - se
aven avsnittet Fler omkérningar ovan.

Okad vintercykling, forlingd cykelsisong

Okad forekomst av elcyklar kan leda till mer frekvent vintercykling. Dels okar sikerheten
genom att halkrisken blir mindre i uppfoérsbackar med en elcykel eftersom momentet pa
tramporna blir jamnare och stabiliteten 6kar. Att det ar mindre fysiskt anstrangande att kora
elcykel gor att cyklisten kan kla sig lagom varmt fran borjan. Problemet med att frysa i borjan
av resan och svettas pa slutet minskar eller upphéavs helt och cykling i minusgrader eller
nederbord forenklas. Det stiller hogre krav pa vintervaghallning av cykelbanor och
cykelparkering. Halkbekdmpningsmetoder som innefattar saltanvandning bor antagligen
begransas, eftersom elcyklar har fler komponenter som kan vara kansliga fér korrosion och

27 Mingardo, Giuliano, 2009: Electric-Bike as alternative to car use: Evidence from a pilot project in Rotterdam.
Conference presentation,POLIS-conference dec. 10 2009, Brussels. Erasmus University, Rotterdam.

8 TNO, 2008: Elektrisch Fietsen, Marktonderzoek en verkenning toekomstmogelijkheden, TNO, Leiden

29 PRESTO, 2012: PRESTO Cycling Policy Guide Electric Bicycles. IEE-projetet PRESTO.
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fukt. Det gor ocksa att vaderskyddade cykelparkeringar som héller en temperatur 6ver noll
grader ar att foredra. Konventionella cyklar kan ibland ha problem med att vaxlar och
bromsar fryser vintertid och en elcykel ar sannolikt annu kansligare for laga temperaturer.

Stop blir mindre betydelsefulla

Enligt (CROW (2007, sid 44)30 ar en cykelvanlig stracka en som orsakar sa lite energiforluster
som mojligt. Flera av faktorerna som orsakar energiférluster paverkas av cykelbanans
utformning, till exempel inbromsning och acceleration samt lutningen. Det har dr ndgot som
minskar i betydelse med en elcykel. For en elcyklist upplevs det sdledes som ett mindre
hinder med ett stopp pa grund av trafikljus, korsningar och dylikt eller branta lutningar an for
en konventionell cyklist. Aven betydelsen av placeringen av stoppet kan minska; for en
elcyklist ar ett stopp i uppférsbacke inte ett mycket stérre besvar an ett stopp i nedférsbacke.
Detta skulle teoretiskt kunna fa konsekvenser for planeringen av infrastruktur, t.ex. genom
nya mojligheter till strackning.

En strackning som medfor flera stopp skulle dock bli mindre attraktiv for cyklister med
konventionella cyklar och dven anvdndare av elcyklar skulle minska sin totala reshastighet.

Sammanfattning av effekterna av krafttillskott
Sammanfattningsvis paverkas den fysiska planeringen for cykel pa foljande satt pa grund av
motorassistans:

* Antalet cyklister kan forvantas 6ka eftersom elcykeln gor cykling attraktiv for nya
malgrupper: Aldre och andra som kinner sig for svaga for en vanlig cykel, personer
som inte vill bli svettiga/byta klader m.fl. Ett 6kat antal cyklister stéller krav pa
cykelinfrastukturens kapacitet.

* Godstransport pa cykel och resor dar barn tas med kan forvantas 6ka, delvis med
cykelkarror eller speciella lastcyklar. Dessa fordon ar langre och bredare an vanliga
cyklar och kan ha storre svangradie. Detta kan innebara 6kade krav pa stallytor vid
korsningar och anpassade kurvradier.

* Nya malpunkter kan bli attraktiva for cyklister nar varutransport med cykel blir mer
intressant, t.ex. for varudistribution till butiker eller for storre inkop.
Cykelinfrastrukturen kan behova byggas ut till dessa malpunkter, ev. &ven med
sarskilda parkeringsytor.

* Cykling i blandtrafik kan bli mer accepterat eftersom elcyklar gor det lattare att
bibehalla en hog fart och minskar den upplevda osdkerheten som kan uppsta genom
vinglighet i laga farter.

* Fler omkdrningar eftersom hastighetsskillnader bland cyklister 6kar. Infrastrukturen
maste vara anpassad till detta, t.ex. genom storre bredd.

** cROW, 2007: Design manual for bicycle traffic. CROW, Nederldnderna
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* Hogre medelhastighet staller hogre krav pa utformning och kurvradier.

* Nya malpunkter och 6kat antal cyklister da cykel blir ett attraktivt firdmedel pa langre
strackor.

* Okad andel vintercyklister stiller hogre krav pa vinterviaghallningen.

5.4 Effekten av okad vikt

De elcyklar som finns tillgdngliga pa marknaden i dagslaget ar generellt 6-8 kg tyngre dn
konventionella cyklar. Detta innebar att det blir svarare for anvandaren att lyfta eller bara
cykeln. Detta ar sarskild problematiskt for dldre eller svagare personer som har valt en
elcykel just for att minska den fysiska anstrangningen. Men dven en medelstark cyklist kan
finna svarigheter i att lyfta en 25-30 kilo tung cykel 6ver hinder, kanter, in i forrad eller
uppfor trappor. Det blir sdledes dnnu viktigare dn idag att det finns sammanhangande
cykelbana utan avbrott diar cykeln maste ledas 6ver ytor som dr anpassade for gangare for att
transportsattet ska upplevas som attraktivt.

Aven pé utformningen av cykelparkeringar och cykelforrad stiller den storre vikten hogre
krav. Ramper dar cykeln ska puttas uppfor far inte vara for branta och behovet av att lyfta
eller bara cykeln behover minimeras. Vissa forvaringsvarianter dar cykeln hangs upp pa
framhjulet eller tvavanings-cykelstall utan lyfthjalp blir svarare att anvinda och mindre
attraktiva med tyngre (el-)cyklar.

Att elcyklarna ar tyngre innebar ocksa att det kan blir svarare att ta med sig cykeln ombord pa
tag och ovrig kollektivtrafik. Det innebar dock inte forandrade krav pa cykelplanering i
staden, men ar en faktor som bor tas med i planering av exempelvis cykelturism.

Viktskillnaden kan férvantas minska nagot i framtiden med utvecklingen av lattare el- och
andra cykelkomponenter, men en viktskillnad pa flera kilo kan férvéantas besta daven i
framtiden.

5.5 Skillnader till foljd av att elcyklar har laddbehov

Elcyklarnas laddbehov kan bli en begransande faktor, precis som for elbilar. Vid kérning av
elbilar har pavisats en "range anxiety” som medfor att bilens fulla rackvidd inte vagar
utnyttjas da foraren ar radd att bli stdende utan drivning. For cyklister som ar beroende av
motorhjalpen for att orka cykla ar detta ett liknande hinder, i synnerhet i takt med att
rackvidden minskar da batteriet blir dldre. Dock kan dven de anvandare som har fysisk
kapacitet att driva cykeln med enbart muskelkraft antas foredra motorhjalp da de valjer
elcykel som transportsatt och omfattas darmed av begransningen som laddbehovet kan
medfora. Ett satt att avhjdlpa detta ar att erbjuda offentliga laddningsmojligheter i till exempel
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bibliotek, storre narbutikskedjor, bensinstationer etc. dar anvandaren kan mellanladda och ta
sig sista biten hem.

Problemet bedoms dock som begransat vid vardagscykling da de flesta vardagsresor med
cykel ar betydligt kortare dn batteriernas rackvidd. For fritidscykling, cykelturism eller nar
cykeln anvands som bruksfordon kan dock problemet bli viktigare.

Behovet av laddning och batteriernas temperaturkanslighet kan dven stilla nya krav pa
cykelparkeringar, sarskild om batterierna ar inbyggda eller om anvandaren valjer att ha dem
kvar pa cykeln. Batteriernas kapacitet och dirmed en elcykels rackvidd kan minska kraftigt
vid laga temperaturer. Ska rackvidden uppratthallas kravs dirmed uppvarmda
cykelparkeringar. De flesta batterier har vidare en minimitemperatur under vilken de inte ska
laddas, ofta runt 5 grader C. Ska batterierna kunna laddas vid cykelparkeringen daven under
vintern utan att riskera batteriskador eller minskad livslangd kravs darmed en uppvarmd
parkering.

5.6 Skillnader till foljd av att elcyklar ar dyrare och mer komplexa

Elcyklar ar uppskattningsvis 100% dyrare an konventionella cyklar av motsvarande
marknadssektor, prisskillnaden uppgar till minst 4000 kr. Enligt de tillverkare som ar
representerade i Sverige ar elcyklarna inte mer stoldbegarliga an en konventionell cykel i
motsvarande prisklass. Dyrare cyklar ar dock generellt mer stoldbegéarliga och det borde dven
stamma for elcyklar. Det hogre vardet staller hogre krav pa cykelparkering avseende
stoldskydd. Vidare innehaller elcyklar fler komponenter som kan vara kénsliga for fukt och
regn, vilket 6kar betydelsen av god vaderskydd vid parkeringar.

Hos de flesta elcyklar ar batteriet 16stagbart. Anvdandaren kan minska stoldrisken genom ta
med sig batteriet da cykeln parkeras. Det innebar dock att anvandaren behover bara med sig
ett batteri som vager flera kilo, ndgot som inte i alla ldgen ar attraktivt. For platser dar manga
elcyklar kan forvantas parkeras kan speciella fack dar batterier kan ldsas in separat vara
intressanta, garna dven med laddningsméjlighet.
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5.7 Sammanfattning av tankbara effekter pa cykelplaneringen

Tabell 2: Sammanstéllning av de viktigaste effekterna av en 6kad andel elcyklar, f6ljderna for planeringen av infrastruktur och uppskattning av

betydelsen.

Forvintad effekt av en Foljder for planeringen av cykelinfrastruktur Betydelsen av effekten

okad andel elcyklar

Elcyklar gor cykling Cykeltrafiken kan férvantas 6ka och stéller 6kade krav Totalt kan elcyklar enligt TNO (2008) pa sikt forvéantas 6ka
attraktiv for nya pa infrastrukturen avseende kapacitet och utrymme. cyklandet med 3-5%, pa pendlingsstrak med 4-9%. Den
anvandargrupper o0kningen bor tas hansyn till vid dimensionering av

cykelstrak.

Lasttransport med cykel
blir ett mer attraktivt
alternativ

Ett storre antal bredare och langre cykelmodeller och

cyklar med karror kan férvantas. Detta staller hogre krav

pa utrymme pa cykelbanor och vid cykelparkeringar.
Eventuella infartshinder méste anpassas sa att
specialcyklar och cykelkarror kan passera.

Inget underlag om i vilken utstrackning transportcyklar och
cykelkarror kan forvantas 6ka pa grund av elcyklar har
hittats.

Hogre hastighetsskillnader
pa cykelbanor

Hastighetsskillnaden pa cykelbanorna, framst i
uppforsbackar men dven pa plan mark, kan férvantas
oka. Detta stiller storre krav pa mojligheten for sdakra
omkdrningar, t.ex. genom bredare cykelbanor eller
omkorningsfiler.

Elcyklar har en genomsnittshastighet som ligger runt 40%
over den av vanliga cyklar. En 6kning av antal elcyklar kan
darmed foérvantas leda till en motsvarande 6kning av antalet
omkorningar pa cykelbanor.

Hogre snitthastighet

Dimensioneringen av cykelbanor behdver anpassas till
hogre hastigheter, framst kurvradier.
Hastighets6kningen kan forvéantas vara sarskild hog i
uppférsbackar.

Cykelbanor dar en storre andel av elcyklar kan férvantas i
framtiden bor dimensioneras for hastigheter pa minst 25
km/tim, dven i uppférsbackar.
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okad andel elcyklar

Hogre snitthastighet -

Hogre snitthastighet 6kar den acceptabla distansen for
cykelresor, inte minst fér arbetspendling. Planeringen av
cykelnatverket bor ta hansyn till detta genom att utdka
infrastrukturen langre ifran de centrala malpunkterna.

Den acceptabla resldngden och darmed behovet for
cykelinfrastruktur 6kar med 40-50%. Detta stiller nya krav
pa langden av cykelrutter, men dven pa 6kad kapacitet nira
malpunkterna eftersom upptagningsomradet har 6kats.

Vintercykling blir mer
attraktivt, cykelsdsongen
forlangs

Kraven pa vinterunderhall h6js om fler vill cykla dret runt.
Halkbekdmpningsmetoder som innefattar saltanvandning
boér antagligen begransas.

Inget underlag om i vilken utstrackning elcyklar 6kar antalet
aret-runt cyklister har kunnat hittas.

Strackor med branta
backar kan bli mer
attraktiva

Genare rutter som innehaller branta backar behover inte
langre uteslutas i cykelinfrastrukturen. Dock maste det
tydligt markeras att rutten innehaller branta avsnitt och
mindre branta alternativ bér finnas som valmajlighet.

Inget underlag om i vilken utstrackning anvindare av
elcyklar foredrar branta men genare rutter har kunnat
hittas. Behovet av rutter med milda gradienter minskar inte.

Fler anvandare kommer
att ha svart att lyfta eller
béra sin cykel pa grund
av cykelns 6kade vikt.

Branta ramper dar cyklar ska puttas uppfor, kanter,
trappor eller cykelparkeringar som kréver lyft av cykeln
ska undvikas.

Effekten ar svar att bedéoma. Med héansyn till att det 4r en
betydande andel dldre och mindre valtranade manniskor
som kan forvantas skaffa elcykeln kan dock effekten fa stor
praktisk betydelse.

Behovet av laddning av
batterierna 6kar

Laddmadijligheter eller ldsbara batteriskap med
laddmadjlighet kan behdvas vid vissa cykelparkeringar.

Behovet av uppvarmd cykelparkering ékar under
vinterhalvaret

For vardagscykling och arbetspendling bedéms behovet
vara litet, eftersom batteriet kan laddas pa arbetsplatsen
eller hemma. Laddméijligheter kan dock vara betydelsefulla
vid turistiska rutter. Efterfragan pa cykelparkering inomhus
kan forvantas 6ka.

Vardet av cyklarna 6kar

Betydelsen av sikra cykelparkeringar dar cykeln kan lasas
fast, 13sas in eller ar bevakad okar. Vidare okar betydelsen
for vaderskydd, bade for att det finns fler kdnsliga
komponenter och for att elcyklarna ar mer vardefulla.

Elcyklar ar betydligt dyrare 4n motsvarande konventionella
cyklar och mojligheten att Idsa fast cykeln kan ndrmast ses
som ett absolut krav vid offentliga cykelparkeringar.
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6 Slutsatser

Elcykeln har en rad férdelar gentemot en konventionell cykel i och med krafttillskottet av
motorn. Den ger fordelar i uppforsbackar, motvind och daligt vader. Medelhastigheten okar,
och gor resor for vilka cykeln tidigare inte har ansetts som lampliga mojliga. Elcykeln kan
tilltala saval befintliga cyklister som personer som av olika skal inte ar intresserade av cykling
med vanlig cykel.

For att elcykelns fordelar ska kunna utnyttjas fullt ut kravs en passande infrastruktur.
Planeringen bor ta hansyn till ett 6kat antal framtida cyklister och langre reslangder.
Omkorningar pa cykelbanor kan férvantas oka tack vare elcyklarnas hogre hastighet och
infrastrukturen bor tillata sikra omkorningar, aven i uppforsbackar. Det bor ocksa i storre
utstrackning anpassas for cyklister att latt ta sig fram till nya malpunkter som exempelvis
stormarknader som hittills framst har attraherat bilresenarer. Antalet vintercyklister kan 6ka
i och med att elcykeln ar lattare att framfora i daligt vaglag och upplevs som mer bekvam vid
laga temperaturer, vilket stéller 6kade krav pa vintervaghdllning. Elcyklar ar dyrare dn
motsvarande konventionella cyklar och hogre krav pa parkeringsinfrastrukturen kan
forvantas. Anvandningen av specialcyklar for lasttransport och cykelkarror kan férvantas oka,
med nya mojligheter for bl.a. varudistribution i stader.

Nar elcykelns mojligheter tas med i cykelplanering ar det viktigt att det inte medfoér en
forsamring for konventionella cyklar. Sarskilt tillrackligt breda cykelbanor ar viktiga for att
l&ngsammare cyklister kan koras om utan farliga manévrar. Aven om elcyklar har mojlighet
att klara branta stigningar och dr mindre kansliga for placering av stopp bor inte detta tillatas
paverka forutsattningarna for cyklister med konventionella cyklar. Fokus bor ligga pa att
underlatta for elcyklister att utnyttja fordonets sarskilda fordelar utan att lata den
konventionella cykelns avsaknad av samma egenskaper bli en nackdel.

[ det stora hela skiljer sig dock kraven pa infrastrukturen som uppkommer med en 6kad andel
elcyklar inte fran kraven pa en cykelinfrastruktur av hog kvalitet rent generellt:

- tillrdackligt med kapacitet och bredd for sdkra omkdrningar

- langa, sammanhangande rutter, dimensionerade for hoga snitthastigheter

- lattillgangliga, stoldsdkra och helst vaderskyddade cykelparkeringar

- inga kanter, branta uppgangar, kanter eller parkeringar som kraver att cykeln lyfts

- god vintervaghallning av cykelinfrastrukturen

- inga infartshinder till cykelbanor som férsvarar for transportcyklar eller cykelkarror

Med andra ord ar cykelplanering som tar hansyn till elcyklarnas sarskilda krav bra for alla
grupper cyklister eftersom den kraver en infrastruktur av hog kvalitet.
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